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1. PROPOSITO.

Esta Circular Informativa (Cl) busca contribuir, proveer y orientar con una guia a todas las areas
involucradas en el proceso de mitigar un invierno extremo, la gestion de contingencias y de
desplazamiento de umbral de las pistas del Aeropuerto Internacional ElDorado dentro del marco
de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC, en particular su parte Décimo Cuarta, de
forma que los Administradores del Aeropuerto, los concesionarios y demas interesados puedan
orientar a los funcionarios dependientes en proceder con los reglamentos.

2. AFLICABILIDAD.

Esta Circular Informativa (Cl) aplica al momento de tomar la decisién la Unidad de Flujo de
proceder con elevar la alerta en el Aeropuerto Eldorado por un inverno extremo inicialmente o
llegar a aplicar un desplazamiento de umbral ante un plan de emergencia cuando como
consecuencia de la severidad del invierno y cuando los niveles de agua han sobrepasado los
limites y la seguridad operacional se puede ver afectada; aplica para la Direccion Regional
Cundinamarca, la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, la Direccién de
Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea, la Direccion de Desarrollo Aeroportuario, la
Oficina de Comercializacién e Inversion, el operador del Aeropuerto y el operador de las pistas
como importantes actores y quienes tienen que realizar las acciones pertinentes para que se
proceda con el seguimiento y actuacién respectiva.

La Direccién de Telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea y la Direccidn Regional de
Cundinamarca responsables en el mantenimiento deben tener presente la funcion de garantizar el
movimiento seguro y eficiente de las aeronaves durante el aterrizaje, el despegue y las maniobras
de carreteo por lo que en el invierno extremo es esencial garantizar en alto nivel de confiabilidad
en el funcionamiento de los sistemas aplicando con rigurosidad el programa establecido en la
Circular Mormalizada (Cl No. 18)

3. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS.

Caso de Seguridad Operacional: Documento ordenado que evidencia un andlisis
convincentemente y valide gue permite aseverar gue un sistema, una modificacion o un
procedimiento es debidamente segurc para un usc en la aviacion; asi los responsables se
aseguran que los servicios, proyectos, sistemas estan proveyendo y aprobando un nivel aceptable
de seguridad.

Longitud del campo de referencia del avién: La longitud de campo minima necesaria para el
despegue en el peso maximo homologado de despegue al nivel del mar, en atmdsfera tipo, sin
viento y con pendientes de pista cero, como se indica en el correspondiente manual de vuelo del
avién, prescrito por la autoridad que otorga el certificado.

Objeto frangible: Objeto de poca masa disefiada para quebrarse, deformarse o ceder al impacto,
de manera que represente un peligro minimo para las aeronaves.
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Obstaculo: Todo objeto fijo o movil, (tanto de caracter temporal como permanente) que esté
situado en un area destinada al movimiento de las asronaves en tierra o que sobresalga de una
superficie definida a proteger a las aeronaves en vuelo.

Operaciones paralelas segregadas: Operaciones simultaneas en pistas de vuelo por
instrumentos paralelas o casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente para
aproximaciones y la otra exclusivamente para despegues.

Peligro: Condicion, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones al personal,
dafios equipamiento o estructuras, pérdidas de material o reduccidn de la habilidad de
desempefiar una funcion determinada,

Pista: Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves,

Pista de vuelo visual: Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen
procedimientos visuales para la aproximacion.

Riesgo: La posibilidad de lesiones al personal, dafios al equipamiento o estructura, pérdidas de
material o reduccion de la habilidad de desempefiar una fusién determinada, medida en términos
de severidad y probabilidad.

Riesgo (Analisis): Evidencia que se utiliza como base de la discusién sobre el nivel de seguridad
operacional. Este analisis se puede realizar basado en los principios cientificos establecidos, la
circular numero 40 — sistema Unico de SMS.

Umbral: Comienzo de la parte de pista utilizable en el extremo de |a pista.
Umbral desplazado: Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Zona de toma de contacto: Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

4. ANTECEDENTES.

Durante dos inviernos, en las temporadas de Diciembre — Enero y Marzo - Junio las pistas del
Aeropuerto Internacional de ElDorado se han visto afectadas por el inundaciones que han
afectado el Glide Slope, Los equipos de meteorologia, las luces de Aproximacion de precision
(PAPI) y parte de los sistemas ALS, esta experiencia, al igual que el monitoreo del nivel del rio,
inundacion y obras de mitigacion han permitido aprender lecciones que requieren de estructurarse
para ser aplicadas en el futurc en el caso de sobrevenir situaciones similares.

5. REGULACIONES RELACIONADAS.

La parte décima cuarta de los reglamentos aeronauticos contiene lo pertinente para el
desplazamiento del umbral.
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B. OTRAS REFERENCIAS.

Otras referencias a considerar son las circular normalizada, en especial la circular nimero 018
sobre el mantenimiento de los sistemas eléctricos, |a iluminacion de pistas y las ayudas visuales
en los aeropuertos.

7. MATERIA.
Gestion del Riesgo Operacional

Esta Circular Informativa (Cl} establece las gestiones de mitigacion de inundaciones como
producto de un invierno extremo y utiliza el RAC, que en su parte Décimo Cuarta, numeral
14.3.31.5.1, establece que el emplazamiento del umbral estard localizado normalments en el
extremo de la pista a menos que consideraciones de caracter operacional justifiquen la eleccion
de otro emplazamienta.

Esta circular esta relacionada con las Cl 030 y Cl 039, Guia para la gestién de presencia de agua
en |a pista, calles de rodaje y plataforma y busca inicialmente en una fase inicial la activacion de la
ALERTA AMARILLA por la Unidad de Flujo, en este caso, se debe evitar que el agua del rio
penetre a las zonas de seguridad. Para ello, |a Direccidn Regional Cundinamarca procedera como
sea necesario asi

1) Se taponara los sitios, posicion No. 25. Alli se ha abierto boquetes de desagle de la
pasada inundacién. Permanece alli, una motobomba de 24'la cual, es prestada por el comité de
Riesgos de |la Presidencia de la Republica
2) Se taponara el canal de desagie que va paralelo a calle de rodaje M y que, desemboca al
rio. Alli se debera colocar una motobomba.

3) Se taponara el terraplen que colocd la CAR para que no entrar el rio en la parte que llega
el cal al rio y en la parte final del terraplén, colindando con el predio de Avianca. Alli se debera
colocar una motobomba.

4) De devolverse el agua, por el canal paralelo a la via perimetral desde la posicién 16 a la
posicion 17, debera taponarse de nuevo de 10 a 15 ms del box-coulvert, cerca de la via, v,
colocarse motobomba. Dependera de los trabajos de rellenc que se han realizado en el predio
vecine de propiedad Avianca.

5) Se debe perfilar el rellenc que se le hace a la laguna en cercania a los radioayudas del
ILS/GP, RVR 13R de la PISTA 13R ya que, se observa que este terreno esta quedando mas alto
que la zona de seguridad derecha de la pista 13R/31L.Y, de no hacerse canales, es posible que
rebalse hacia las antenas.

El Aeropuerto internacional de Eldorado se ha visto impactado por inundaciones en cercanias de
la pista sur y la pista norte, las dreas de riesgo se denotan a continuacién:
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En el caso de la parte achurada de la pista SUR de SKBO 13R/31L, en las condiciones de lluvias
intensas, por sus condiciones topograficas y de desniveles bajos acentuados desde (TWY WV —
TWY U), Umbral 13R hacia el este 31L en unocs 1000 mts. Especialmente, se debe tener en
cluenta el siguiente procedimiento diario y en las horas determinadas por la Unidad de Flujo:
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* Monitoreo constante de los niveles de agua con respecto a las bases inferiores de las luces
PAPI.
. Distancia al borde de pista (Franja blanca situada a 22. 50 ms) del eje de |a pista en sus

dos (2) costados.
Monitoreo de los sistemas ILS/GP/DME y demas componentes

. Monitoreo de los sistemas RVR

Monitoreo de los transformadores alimentadores de energia
. Monitoreo de la resistencia de los cables,
. Maonitoreo del sistema ALS.

Este monitoreo constante, consistira en la toma de medidas precisas de |a altura del agua con la
bases inferiores en centimetros y se declarara ALERTA ROJA, cuando el nivel del agua este a
0.02 referidas todos los componentes de los sistemas de Aeronavegacion en su parte de mayor
cuidado o peligro lo que determina gue es eminente la presencia de un dafio severo.

En cuanto a las luces PAPI, en aquella mas critica los 0.02 ms serd el nivel de alerta para
apagarse el sistema y salvaguardar las tarjetas, en el caso de este sistema debe verificarse con
tripulaciones los reflejos, en caso de presentarse el sistema debe apagarse; Igualmente, cuando
el nivel del agua se encuentre en el limite (Barra blanca) del ancho de la pista {22.50 ms) con
respecto al gje central de |a pista debe procederse con apagar el sistema.

Lo anterior debe conducir al desplazamiento del umbral de la pista en mencién, ya sea de manera
permanente, temporal o estimada; la Secretaria de Sistemas Operacionales en conjunto con la
Direccidon de Servicios a la Navegacion Aérea tomaran la decision, la Direccion de Servicios a la
Navegacion Aerea sera responsable de la ejecucion y coordinacién de la operacion y una vez
tomada la decision se daran las siguientes acciones:

. El explotador del asropuerto y de |as pistas, debe tener en cuenta los diversos factores que
pueden incidir sobre un emplazamiento nuevo y advertirlo.

: La Unidad de Flujo debe evaluar los NOTAMs SKBO vigentes, verificando que no
interfieran o se crucen con las operaciones de la pista en condiciones de restringida.

i La Direccion Regicnal debe confirmar el estado de las luces PAPI alternas o programar el
plan de desplazamiento de las actuales.

. La Direccion Regional debe confirmar el estado del Glide vy proceder a coordinar su
apagado.

d El area de Meteorologia debe confirmar el estado de la EMA, RVR, etc.

. La Direccidon de Servicios a la Navegacion Aérea coordinaréd las publicaciones de

infermacion asronautica pertinentes.

Cuando se requiera desplazar el umbral porque una parte de |a pista esté fuera de servicio, debe
proveerse un area despejada y nivelada de una longitud de 60 ms por lo menos entre el area
inutilizable y el umbral desplazado. Igualmente debe proporcionarse también, segin las
circunstancias, unas distancias suplementarias (Distancias declaradas) comrespondiente a los
requisitos del area de seguridad. RAC 14.3.3.1.6.
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Si, el umbral de_ la pista este temporalmente desplazadeo de su posicion normal, se sefalarda como
muestra en la Fig. (A) o (B), y se publicaran en AlS como suplemento un plano, todas las sefiales
demarcadas ocasionadas por del umbral desplazado y las que persisten.
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Explotador de la Pista: El Moenitoreo, |a alerta, los calculos, el plano, el suministro de los
materiales, colocacion, demarcacion, borrado y todo lo relacionado, deberan ser
gjecutados por el explotador de la pista con la debida aprobacion de la Direccion de
Servicios a la Navegacion Aerea.

Emplazamiento. La sefal de punto contacto comenzara en un lugar cuya distancia con
respecto al umbral desplazado sera de 300 ms, si se dispone para aterrizaje mas de 2400
ms y de longitud de la faja entre 45-60 ms (inclusive). Espacio lateral entre los lados
internos de las fajas sean de 18-22 .50 ms.

Cuando el umbral de la pista se desplace temporalmente, permanentemente o sin
estimado, se cumplan o mas de las condiciones especificadas en RAC 14.3.5.3.5.1, debe
instalarse un sistema PAPIL.

El sistema PAPI consistira en una barra de ala con cuatro elementos de lamparas multiples (o
sencillas por pares) de transicion definida situados a intervalos iguales. El sistera se colocara al
lado izquierdo de la pista, debidamente referenciado, nivelado y calibrado en fierra con los
instrumentos topograficos de precisidn requerida y un topografe profesional que apligue las
normas reglamentarias exigidas.
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La barra de ala de un PAPI sera calibrada dese el aire (Avidén o helicdptero) con la CARTA
MODIFICADA del nuevo procedimiento y certificard que estan dispuestas de manera que el piloto
que realiza la aproximacion de una manera precisa y confiable dando los rangos de precision y el
slope respetando las tolerancias de |a instalacion sefialados en el RAC 14.3.5.3.2.2. Cuando se
instalen en una pista luces de emergencia, debe, como minimo, adaptarse a la configuracion
requerida para una pista de vuelo instrumental.

14.3.5.3.2.3. Caracteristicas. El color de las luces de emergencia debe ajustarse a los requisitos
relativos a colores para la iluminaciéon de pista, si bien donde no sea factible colocar luces de color
en el umbral ni en el extremo de pista, todas las luces pueden ser de color blanco variable o lo
mas parecidas posible a este color

Un gjemplo de una publicacion de umbral desplazado esta en |a figura siguiente:
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MONITOREO CONSTANTE

La Direccion Regional Cundinamarca realizara un monitoreo diario del estado del aeropuerto y
preparara un reporte sucinto a la Unidad de Flujo, esta a su vez podra ordenar una frecuencia
superior de visitas de considerarlo pertinente.

La Unidad de Flujo monitoreara las condiciones del rio por medio de la pagina WEB del
Acueducto, www.acueducto.com.co verificando los niveles del rio en la florida y la Alameda
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Hara un seguimiento estrecho basado en los reportes y pronosticos meteorologicos que alimente
el CNAP vy las imagenes del radar meteorologico de Bogota.

8. VIGENCIA.

La presente Circular Informativa rige a partir de la fecha de expedicion y complementa todas las
medidas de caracter procedimental que adopte la Entidad en la materia. Asi mismo, deroga todas
las disposiciones del mismo nivel que le sean contrarias,

9. CONTACTO PARA MAYOR INFORMACION.

La gjecucidon v control de este procedimiento estara en la cabeza del directar de servicios a la
navegacion aérea, quien sera el responsable de proyectar y revisar los métodos y aplicaciones de
autorizacion de conformidades a la normatividad

Fara cualquier consulta técnica adicional con respecto a esta Circular Informativa, por favor
dirigirse a la Unidad de Flujo, posicion AGA al teléfono 296 2200, ATS 355, correo electronico
AGA@aerocivil.gov.co
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